Kunde: Stadssalg AS
Prosjekt: Regulering Olav V gate 98B

Prosjektnummer: D0152164

AFRY

AF POYRY



Trafikkanalyse Olav V gate, 98b.docx

AFRY =i

AF POYRY

Rapport

Var referanse Dato

P3l Hagensen 19/02/2024
Mobil

+47 95129048

E-post

Pal.hagensen@afry.com

Kunde

Stadssalg AS

Trafikkanalyse Olav V gate 98B

Denne rapporten er utarbeidet i forbindelse med detaljregulering Olav V gate 98B.

Utarbeidet av:

Hedda Hofstad Hojem, Trafikk- og vegplanlegger Samferdsel, AFRY Norway AS
P3| Hagensen, Trafikk- og vegplanlegger Samferdsel, AFRY Norway AS

Stadssalg AS Copyright© AFRY

Olav V gate 98b D0152164
Dato 19/02/2024, Rev. versjonsnr. 1



Trafikkanalyse Olav V gate, 98b.docx
A F R Y Side 2/22

AF POYRY

Sammendrag

Denne trafikkanalysen er utarbeidet i forbindelse med detaljregulering av Olav V gate 98B i
Bodg. Trafikkanalysen inneholder en kartlegging og beskrivelse av eksisterende
transporttilbud til omradet. Det er sett pa trafikale forhold, kollektivtilbud og
trafikksikkerhet. Deretter fglger en beskrivelse av framtidig situasjon. Der blir blant annet
varelevering, renovasjon og kjgremgnster beskrevet. Videre er det gjennomfart en
vurdering/ beregning pa kapasiteten pa krysset i SIDRA INTERSECTION 9.1.

De ansatte og besgkende far muligheten til 8 reise med sykkel til og fra jobb. Det er
mulighet til & etablere 34 sykkelparkeringsplasser. Disse etableres i tilknytning til
hovedinngangen. Andelen parkeringsplasser for bil reduseres fra ca. 50 plasser til 22
parkeringsplasser, dette inkluderer parkering for ansatte, nyttekjgretgy og HC. Ved &
etablere f& parkeringsplasser for bil, i kombinasjon med sykkelparkeringsplasser legger man
til rette for en mer miljgvennlig arbeidsreise.

Det er sett pd om innkjgring fra Olav V gate skal forbys, og om det er hensiktsmessig at
atkomst til eiendommen skal vaere fra Praerien.

Det er fokus pa trafikksikre Igsninger og god kobling til det eksisterende vegnettet.
Varelevering og renovasjon er plassert i helt vest pd tomten for & sikre god avvikling. Lange
kjgretgy har planlagt adkomst fra Praerien. Dette bidrar til bedre utnyttelse av tomten, samt
det avlaster Olav V gate.

Kapasiteten til krysset er analysert ved hjelp av SIDRA, og resultatet av beregningen er at det
er tilstrekkelig kapasitet gitt de forutsetningene som er beskrevet.
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1 Innledning

Denne trafikkanalysen er utarbeidet i forbindelse med regulering av Olav V gate 98b i Bodg.
AFRY er engasjert av Stadssalg AS til & utfgre en trafikkanalyse i forbindelse med
planarbeidet. Formalet med planen er & legge til rette for framtidig utvikling og utvidelse av
tomten.

1.1 Planens plassering

Figur 1 Planomrddet markert i redt pd Figur 1, viser et oversiktsbilde hvor planomradet er
plassert i forhold til Bodg sentrum. Planomradet befinner seg med kort avstand til Bodg
lufthavn, City nord og Aspmyra stadion. Omradet rundt Olav V gate 98b er preget av
engros/ naering/ industri som setter sitt preg pd omrade. Som Figur 2 viser er det
smahusbebyggelse rundt naeringsomrade. Olav V gate er en del av riksveg 80, som gar
mellom Bodg og Fauske.

Figur 1 Planomr8det markert i rodt (kilde: vegkart)
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Figur 2 Flyfoto over omr8det (kilde: norgeskart)

2 Grunnlagsdata

e Planomrédet ligger under kommunedelplan (KDP) for Hernes. Planbestemmelsene
og retningslinjene gitt i denne planen legges til grunn for utarbeidelse av
trafikkanalysene.

e Videre benyttes Statens vegvesen sine handbgker

e Det legges til grunn dimensjonerende kjgretgy lastebil med lengde 12 m (L) fra
Handbok N100 (vegvesen, 2023)

o Bodg Iufthavn er planlagt flyttet for & legge til rette for videreutvikling av omrade i
form av naeringsutvikling og bosetting (Avinor, u.d.). Figur 3 viser foreslatt
plassering. Hvordan planene vil pavirke Olav V Gate er uvisst. Men det antas at det
ikke vil ha store konsekvenser for planen.

Figur 3 Planlagt ny lufthavn (kilde: Avinor)
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3 Dagens situasjon

Nedenfor er dagens situasjon for myke trafikanter (g8ende og syklende), kollektivtrafikken
og trafikale Igsninger for motorisert transport beskrevet.

3.1 Trafikale Igsninger

Figur 4 Oversiktsbilde — gatenavn

Planomradet har hovedadkomst fra Rv 80, Olav V gate. Olav V gate har en fartsgrense pa
50 km/t og en &rsdegntrafikk (ADT) pd 9850 kijt/dagn i 2022 (Vegvsesen, 2024).
Fartsgrensen ble satt ned fra 60 km/t til 50 km/t i 2023. Statens vegvesen har et tellepunkt
i gata kalt «R80 OLAV5 V/ BYGGMAKKER», den er markert med ett rgdt kryss p& Figur 4
(vegvesen, Trafikkdata, 2024). Den teller trafikken kontinuerlig i gaten. Der kan man hente
ut informasjon om alt fra 8rsdagntrafikk til timetrafikk. Tellepunktet viser at i 2023 gkte
ADT til 10171 kjt/degn. Figur 5 viser en oversikt over ADT fra 2017 til 2023 (tall fra 2016 er
estimert verdi). Den viser at ADT har veert stabil gjennom arene, men at det var en
nedgang i 2020 og 2021. Dette kan skyldes nedstenging av Norge i forbindelse med
koronapandemien.

Trafikkmengde

12000

10 000

8000
6000
4000
2000
0
L] L L] [ ] L L] [ ]

Ar 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 5 ADT fra 2017-2023 Olav V gate

Stadssalg AS Copyright© AFRY
Olav V gate 98b D0152164
Dato 19/02/2024, Rev. versjonsnr. 1



Trafikkanalyse Olav V gate, 98b.docx
A F R Y Side 8/22

AF POYRY

For & fa en god oversikt over trafikkfordelingen i Olav V gate, er det sett pa trafikken pa
flere tilfeldige dager i 2023. Den viser at det er stgrst trafikk mellom klokken 15 og 16.
Dette er vist pa Figur 6, der trafikkmengden 16.03.2023 (blatt) blir sammenlignet med
trafikken 09.11.2023 (gult). Her ser man tydelig at det er et morgenrush mellom klokken 7
og 8, og ettermiddagsrush klokken 15 til 16.

1200
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Figur 6 Timetrafikk 16.03.2023 og 09.11.2023

P& nordsiden av Olav V gate er det tilbud for gdende og syklende i form av gang- og
sykkelveg. Det er f& gangfelt langs strekningen. Det er gangfelt i tilknytning til
rundkjgringen Olav V gate X Bankgata X Praerien og krysset Olav V gate X Hangasveien. I
2023 ble det etablert nytt gangfelt over gata like gst for Jordbruksveien. Vegen er belyst.

Det er ogsa tilgang til planomradet fra den private/ kommunale vegen Przerien. Vegen er
preget av lavere standard, men har belysning. Ut fra Google maps er det mye parkering/
oppbevaring av biler langs vegen. Fartsgrensen er 50 km/t ifglge Vegkart (Vegvsesen,
2024).

Figur 7 og Figur 8 viser gatetverrsnitt fra hhv. Olav V gate og Preerien.

Figur 7 Gatetverrsnitt Olav V gate
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Figur 8 Gatetverrsnitt Preerien

Den direkte avkjgrselen fra planomradet til Olav V gate benyttes i all hovedsak av trafikken
til tomten, samt vareleveranser og Byggmakkers egen distribusjonstjeneste p& nabotomten.

Inn- og utkjgring til planomradet via Praerien skjer via rundkjgringen i Olav V gate X
Bankgata X Preerien, og er ikke i like stor grad avhengig av trafikksituasjon i Olav V gate.

Vegen mellom Olav V gate og Przerien eies og driftes av Bodg kommune. Figur 9 viser
utforming av gaten, sett mot Olav V gate. Den benyttes i dag av naerliggende bedrifter. Det
antas at det er mest arbeidstrafikk. ADT antas & vaere under 100 kjt/degn pa grunn av
neerliggende tomters bruk. Det vil vaere mest trafikk i ukedagene, og lite trafikk i helgene.

Figur 9 Vegen mellom Olav V Gate og Preerien. Bildet er tatt i retning mot Olav V gate. Kilde:
Google maps
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3.2 Kollektivtrafikk

Kualika Bratten  Skivika Mulstrand
N d' J Lopsmarka Bremnes Ferge - ) 3
lordIAan: o > Tk 3
FYLKESKOMMUNE Q—moksebakken N ‘,& & & ‘g‘p ) 4&‘9 & —c‘f* cm:l ¥
Storvollen o & & e r - 3
(4] T T F
H
Sone 1| Sone 2 Sone 2| Sone 3 e
Hurtigruta  Torsbakken Ramnfloget H
Ferge til Tjeldberget "~ Soliiveien 3
Mosk £}
& ;ﬁ';: * Vollen sykehjem &
Raest .
Stordalen  Langdsen
Bodo d
Hurtigbatene sentrum
Maskinisten
A
\3" 3 Bjorndalsiia
Mellomésen & .
3 i & & Bjornehiet
Herreds. Nestésen < N
huset Morkvedmarka
4 Ronvik sykehs 3 ole
Asphsen Bodo  Stadion- ik sykehi Tl
vgs. tunet hl Oue  OleT (kieran
Y, Hunstad  Olsen Forsveien
Hunstad
o Aspmyra  FOngocet u-skole :{
@ 9 Bods lufthavn
Nedre Hunstad Markved

“+ Bodoin

Bybuss Bodo Regionbuss Salten

0030QDO0Q

Emie Iulthavn Bode lufthavn Vollen Lopsmarka Bode lufthavn  Bode lufthavn Bode lufthavn Bode lufthavn
Sentrum Sentrum Sentrum Bodo sentrum  Bode sentrum  Bode sentrum Bodo sentrum
EJBIndaISIIa Bodesjeen Stordalen Tverlandet Tverlandet Tverlandet Tverlandet
Universitetet Fauske Saltstraumen  Oddan Kjerringoy
(ikke sondag) og videre Glomfjord, Halsa Saltstraumen

Misveer, Beiarn

Figur 10 Linjekart for buss Bodg (kilde; reisnordland)

Holdeplassen «Fengselet» ligger 450 meter fra planomradet og betjener linje 3 og 4, som
vist pa Figur 10. Bussene gar langs Halogalandsgata. Holdeplassene er utformet som
kantstopp, og er av lav standard og mangler universell utforming (Figur 11).

Avgangsfrekvensen (Reisnordland, 2024):

e Linje 3 har avgang hvert tiende minutt
e Linje 4 har avgang hvert trettiende minutt

Figur 11 Neermeste holdeplass "Fengslet”
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3.3 Trafikksikkerhet

Statens vegvesen sitt vegkart (Vegvsesen, 2024) viser at det er registret seks
politiregistrerte ulykker i perioden 2014-2024, se Figur 12.

2 2

o

Figur 12 Oversikt over plasser p8 ulykkene, kilde:vegkart

Tabell 1 viser en oversikt over nar ulykken skjedde og hvilken type ulykke det har vaert. De
fleste ulykkene har vaert «pakjgring bakfra» i forbindelse med kryssene. Det er ingen
politiregistrerte ulykker langs Preerien eller vegen mellom Olav V gate og Preerien.

Tabell 1 Oversikt over ulykkeskode og dato

Ulykke Dato Type ulykke (ulykkeskode)
1 31.08.2015 P3kjgring bakfra
2 20.05.2020 Hgyresving foran kjgrende i samme retning
3 26.08.2021 Ulykke med uklart forlgp ved avsvinging fra
motsatte kjgreretninger
4 14.05.2018 Pakjgring bakfra
5 30.09.2015 Pakjgring bakfra
6 14.08.2017 Pakjgring bakfra
Stadssalg AS Copyright© AFRY
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4 Framtidig situasjon

4.1 Myke trafikanter

Sgr for Olav V gate bandlegges et 3 meter bredt belte langs gaten. Arealet bandlegges for
mulig fremtidig etablering av fortau. I planbestemmelsene star det:

H710_1 og H710_2 er bandlagte arealer for mulig fremtidig etablering
av fortau pa sydsiden av Olav V gate. Frem til eventuell regulering til
fortau, kan arealet benyttes til grgntareal, parkering og lignende som
enkelt og p& kort tid kan fijernes. Midlertidig arealbruk skal ikke
hensyntas ved beregning av eksempelvis minimumskrav til parkering.

For & sikre at brukerne av bygget har muligheten til & sykle til og fra jobb,
legges det opp til muligheten til 8 etablere 25 sykkelparkeringsplasser.

4.2 Kollektivtrafikk

Det er usikkert hva det framtidige kollektivtilbudet vil bestd av. Olav V gate har tidligere
veert en bussrute og det har vaert holdeplass i tilknytning til planomradet. All skilting som
markerer holdeplass er fjernet, men selve lommen er bevart. Det kan indikere at det kan
vaere aktuelt med et kollektivtilbud i gaten p sikt.

Figur 13 Tidligere holdeplass i Olav V gate kilde: google maps

Det var Kollektivtrafikkplan Bodg 2020-2032 utarbeidet av Nordland fylkeskommune i
samarbeid med Bodg kommune, Statens vegvesen og Jernbarnedirektoratet (m.flere, 2020)
som bestemte at traséen skulle legges ned. Holdeplassene i gaten hadde til sammen under
0,1 passasjer pr tur. Det ble dermed bestemt at linjen skulle legges om til 8 betjene
H&logalandsgata (m.flere, 2020).
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4.3 Trafikksikkerhet

Det er viktig & sikre god trafikksikkerhet pd og i tilknytning til planomrédet, derfor fglges
kravene i KDP og Statens vegvesen for utforming av veganlegg. Figur 14 viser
situasjonsplanen for tomten, se vedlagt tegning (Situasjonsplan) for med detaljer.

Figur 14 Situasjonsplan utarbeidet av UNO designs

Avkjgrselen til bygget utformes med en bredde pa 6 meter. Det etableres overkjgrebart
areal i tilknytning til avkjgrselen for varelevering og renovasjon. Parkeringsomrade
utformes for & sikre et oversiktlig trafikkbilde. Det etableres totalt 22 parkeringsplasser, der
2 av disse er reservert for fotflytningshemmede. Stgrrelsene pa holdeplassene
dimensjoneres ut fra Hdndbok N100. For & sikre god trafikkflyt pd tomten fglges kravet til
minimum 6 meter mellom parkeringsradene. Dette bidrar til et oversiktlig parkeringsareal.

Sykkelparkeringsplassene plasseres i tilknytning til inngangen og HC-parkering. Tanken bak
dette er at man skal f et tydelig skille mellom areal for varelevering og sykkelparkering.
Dette bidrar til en mer trafikksikker situasjon for myke trafikanter.

Vareleveringen og renovasjon vil foregd vest for nybygget. Dette for & redusere konflikt
med andre kjgretgy og brukere. Store kjgretgy trenger dermed ikke 8 kjgre langt inn p3
tomten, se kapittel 4.4 for sporingskurver for varelevering.

Statens vegvesen sin Handbok N100 (vegvesen, N100 Veg-og gateutforming, 2023)
benyttes for 8 beregne siktkrav i krysset. Hdndboken setter fglgende krav for sikt innenfor
sikttrekanten (vegvesen, N100 Veg-og gateutforming, 2023):

Innen sikttrekanten skal eventuelle sikthindringer (som for eksempel vegetasjon
eller sng) ikke vaere hgyere enn 0,5 m over primaervegens kjgrebaneniva. I tillegg
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kontrolleres det at planet mellom gyepunkt i sekundaervegen og kjgrebanen i
primaervegen, er fritt for sikthindringer. Det innebzerer at objekthgyden settes lik

null.

Sikttrekant for krysset er vist pd Figur 15. L2 (gyepunktets avstand) blir 6 meter ut fra
Figur 16 og LS blir 1,2* 45 meter = 54 meter

Siktlinjer er vist p& vedlagt situasjonsplan.

L1=12xLg L1=1,2xLg
e ——— |
—_—_ - — — — — — 7= — = — = = -
L2 \
| - @yepunkt
Figur 15 Sikttrekant, kilde: N100
Tabell 4.1.1.6—1 — @yepunktets avstand inn i sekundaerveg, L2,
forkjersregulerte T- og X-kryss.
Trafikkmengde i Fartsgrense primarveg
sekundarveg
30 0g 40 km/t 50 og 60 km/t 80 0og 90 km/t
ADT <100 4 6 6
100<ADT <500 | 6 I 6 Im
ADT =500 6 10 10
Figur 16 krav gitt til L2, krav: N100
)
Tabell 2.2.1—1 — Stoppsikt for gater [mal i m].
Fartsgrense 30 Fartsgrense 40 Fartsgrense 50 Fartsgrense 60
km/t km//t km/t km/t
Stoppsikt 20 30 I 45 I 60

Figur 17 Stoppsikt gate, Kilde: N100
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4.4 Varelevering og renovasjon

Dimensjonerende kjgretgy for tiltaket er Lastebil (L) med lengde 12 meter fra Statens
vegvesens handbok N100 (vegvesen, 2023). Sporingene som vises i figurene, er lastebil
(L). Mindre kjgretgyer har lavere svingeradier og er kortere. Grgnn sirkel pa figurene
illustrerer svingradius for personbil. En vanlig bil kan mangvrere seg godt som
situasjonsplanen er tegnet.For & sikre at det ikke er behov for rygging pa offentlig veg, vil
varelevering benytte innkjgring fra preerien. Lastebiler kjgrer nordover mellom Praerien og
Olav V gate for s8 rygge inn til varemottaket. Figur 18,19 og 20 viser sporing for lastebil fra
ulike ankomster (situasjonsplanen viser en eldre versjon, men sporingen er den samme).

Figur 18 Sporing med lastebil fra Praerien

For & minimere arealbehovet for svingebevegelsene til lastebilene kan de kjgre direkte ut i
Olav V gate, se 4.7 for kapasitet i krysset.

Figur 19 Sporing ut fra planomr&det til Olav V gate
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Med en kort ryggebevegelse pa privat tomt i tillegg, vil lastebiler kunne kjgre ut uten
problemer via praerien ogsa.

Figur 20 Sporing for lastebil ut via Praerien

Varelevering med lastebil forekommer 1-2 ganger i uken, mens gvrig transport i forbindelse
med grossistvirksomhet vil foregd med mindre varebiler. Disse kan kjgre inn og ut av
omradet via Olav V gate eller fra Preerien uten at det vil vaere behov for rygging.

Renovasjon blir Igst pd utsiden av bygget mot veien, slik at det ikke er behov for
renovasjonskjgretgy 8 kjgre inn pd planomrédet. Plassering av avfallet er pa de oransje
sirklene pa situasjonsplanen. Se Figur 14 Situasjonsplan utarbeidet av UNO designs. Et
forslag til effektiv renovasjon vil vaere at det kjgres opp fra Praerien og at det stoppes i
veien for & handtere avfallet.
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4.5 Parkering

KDP setter krav til antall parkeringsplasser for sykkel og bil. Kravet er fglgende: «For hver
100 m? BRA skal det avsettes min. 1 og maks. 2 parkeringsplasser for bil, og min. 1,5
parkeringsplasser for sykkel». Det stilles ogsa krav til utforming og plassering.

Parkering for sykkel: (2219 m?/ 100 m?)* 1,5 = 33,3= 34 parkeringsplasser
Parkering for bil min.: (2219 m?/ 100 m?)* 1 = 22,19 = 23 parkeringsplasser
Parkering for bil maks.: (2219 m?2/ 100 m?)* 2 = 44,4 = 45 parkeringsplasser

I situasjonsplanen legges det opp til muligheten for & 22 parkeringsplasser, der 2 av disse
er reservert forlytningshemmede. I planbestemmelsene forslds kravene nedjustert til min.
0,5 og maks. 1 parkeringsplass per 100 m2 BRA. Dette er positivt med tanke pa
nullvekstmalet og trafikkavviklingen til og fra planomradet.

Som vist i situasjonsplanen etableres 34 parkeringsplasser for sykkel i tilknytning til
inngangspartiet.
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4.6 Kjgremgnster/ Avkjgrsel

Varelevering til tomten setter fgringer for kjsremgnstret for lange kjgretgy. Figur 21 viser
planlagt kjgremgnster for lange kjgretgy i forbindelse med varelevering.

Figur 21 Planlagt kjsremgnster varelevering

Bakgrunnen til kisremgnstret er at man gnsker & unnga rygging pa kommunal veg. Dersom
man kjgrer inn Olav V gate vil store deler av parkeringsarealet bli uutnyttet fordi lange
kjgretgy har stor kjgretgyskurve. Se kapittel 4.4 for kjgretgyskuver av varelevering.

Det har blitt vurdert om innkjgring fra Olav V gate skal forbys, og at atkomst til
planomradet skal ga fra Praerien for bedre trafikkavvikling i omrddet. Siden det er planlagt
at lange kjgretgy skal ha adkomst fra Praerien, vil dette bidra til 8 begrense trafikken fra
Olav V gate til planomradet. Ut fra kapasitetsberegningene gjort i kapittel 4.7
Kapasitetsberegninger er ikke dette ngdvendig & gjgre ytterligere tiltak for 8 sikre god
trafikkflyt. Gjennomsnittlig forsinkelse for venstresving fra gst og inn til planomradet er i
makstimen pa 12,7 sekunder. Se 4.7.

Ingenting i planforslaget vil hindre at innkjgring via Olav V gate kan stenges p3 et senere
tidspunkt. All trafikk kan lgses med innkjgring fra Preaerien.

Det er ikke bare planomrédet som benytter innkjgring fra Olav V gate. Gunvald Johansen
Eiendom AA har kommet med innspill at det er svaert viktig at adkomster og avkjgrsler
holdes dpen. Firmaet bedriver varehandel/ transport/ logistikk. Det vil dermed ha stor
innvirkning pa logistikken til firmaene om innkjgring fra Olav V gate forbys.

Ut fra dette anses det ikke ngdvendig & endre kjsremgnstret for annen transport eller til
andre eiendommer.
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4.7 Trafikkutredning

Trafikkutredningen har som formal & finne kapasiteten til krysset som brukes for kjgring inn
og ut av planomrade. Dette for & videre vurdere om det er behov for endringer i tillatte
kjgremgnster.

For & bergene kapasitet er krysset modellert i programmet SIDRA INERSECTION 9.1.
Beregningen utfgres i makstimen, som er den timen med mest trafikk igjiennom dggnet.

Det avgijgrende for & se pa kapasiteten, er 8 beregne metningsgraden. Metningsgraden
viser forholdet mellom generert trafikk og kapasitet.

Tomten skal brukes til grossistvirksomhet. Dette innebzaerer leveranser til bedriften med 1-2
vareleveringer med lastebil hver uke. Og at varer hentes av mindre varebiler for & leveres
ut til bedriftene.

I tillegg brukes avkjgrselen for varelevering og distribusjon for Byggmakker. Grunnlaget for
beregningene er tall fra tellepunkt i Olav V gate, samt beregninger av trafikk fra
planomradet og eiendommene som bruker avkjgrselen. Det antas at det ikke vil vaere en
framtidig trafikkvekst i gaten. Dette pa grunn av nullvekstmalet, som sier at all ved &
tilrettelegge for kollektivtransport, sykkel og gange vil klimaglassutslipp, kg,
luftforurensning og stgy reduseres. En viktig del av dette er dermed & redusere biltrafikken.

Makstime for omradet er definert i kap 3.1 og er mellom klokken 15.00 og 16.00 i
ettermiddagsrushet. Vi tar utgangspunkt i tellingene 09.11.2023, disse stemmer godt med
en antatt dimensjonerende time med utgangspunkt i 12% av ADT i 2023.

Trafikktall og trafikkprognoser vil alltid vaere knyttet til usikkerhet. Krysset som beregnes
brukes av annen trafikk enn den som er til planomradet. I tillegg er det andre ut- og
innkjgringsmuligheter via rundkjgring til Olav V gate som i noen tilfeller vil vaere mere
effektiv. I denne analysen er det brukt konservative anslag for trafikken, det vil si at vi
antar en stor del kjgrer til og fra jobb og trafikk benytter krysset ut i Olav V gate direkte. At
det brukes konservative verdier i beregningen, gjgr at den reelle trafikken sannsynligvis blir
lavere enn beregnet.

Grunnlag for analyse:

835 kjgretay til luftfartssenteret gstover pa Olav V gate (790 vanlige, 45 lange kjgretgy)
461 kjgretgy til flyplassen vestover p& Olav V gate (424 vanlige, 37 lange kjgretgy)
10 ansatte som kjgrer til jobb per dag pa planomradet - antar 5 stk mellom 15-16

Ut fra antall parkeringsplasser (22 stk) antas det et snitt pd 16 kjgretgy som kjgrer ut
mellom 15 - 16 (inkl. annen trafikk), det gir 20 kjgretgy ut i makstime fra planomradet til
Olav V gate.

Inn til planomradet antas 11 kjgretgy a kjgre inn til planomradet fra hver side av Olav V
gate i makstimen.
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Det gir fglgende trafikkvolum:

b il
HV LV [Tot T | S S qm—1 Tot [Lv [HV |
5% |95%]879 T1 R2ﬂ > V1ol > r L, |T1485/92% 8%
10% 90%| 11 |R2 B 5 L2 11 |90% 10%
@ e (@
Avkjersel
L2 R2
L2 |r2
Tot| 8 13

LV 90% | 90%
HV 10% | 10%

All MCs Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)
2

5: Avkjarsel 21 19

E: Clav V gate 496 456 40
W Clav V gate 539 44 45
Total 1406 1319 a7

Figur 22 Trafikkvolum

HV er lange kjgretgy og LV er resterende. L er venstresving, T er rett frem og H er
hgyresving.

Vi kjgrer beregning i SIDRA INERSECTION 9.1 og far falgende oppsummering av
resultatene for krysset:

Lane Use and Performance

Demand Flows Amival Flows L 95% Back OF
b L Queus

[Tolal HV] [Total HV] [ Veh Dist ]

veh/h % wehh % vehh m
South: Avkjersel
Lane 1 21 100 21 100 247 0,085 100 154 LOSC 02 1,7 Full 20 00 00
Approach 21 100 21 100 0,085 154 LOSC 0.2 1.7
East Olav V gate
Lane 1 496 50 496 80 1745 0234 100 0,7 LOSA 03 21 Full 150 00 00
Approach 496 50 498 8,0 0,234 0.7 NA 03 21
West: Olav V gate
Lane 1 &89 51 889 51 1587 0471 100 01 LOSA 0,0 0,0 Full 200 00 00
Approach 389 5.1 889 51 0,471 0.1 NA 0,0 0.0
All 1406 62 1406 62 0,471 0.6 HA 03 21
Vehicles

Figur 23 Resultater simulering i SIDRA

I makstimen vil avkjgrselen fungere tilstrekkelig med en metningsgrad for avkjgrselen pd
0,47. Som betyr at man belaster krysset med 47% i forhold til kapasiteten. Man gnsker ikke

belastning over 90% (over 0,9).
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Figur 24 viser gjennomsnittlig forsinkelse i krysset. De svingebevegelsene med mest
forsinkelse er svingebevegelsene ut pa Olav V gate fra planomrddet og fra Olav V gate
gstfra med venstresving inn til planomradet. Dette er pa grunn av at disse
svingebevegelsene ma vike for motgaende trafikk.
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.~ |
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Delay (Control) *| X 15.,4

Site: 101 [Olaw ' 88]
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0,1 e 1 Delay (Control) *| X
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Colour code based on Level of Service
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si LOS A LOS B LOSC LOSD LOSE LOSF MA

Figur 24 Forsinkelse i krysset med gitte trafikkvolum

I programmet blir svingebevegelsene sortert etter Level Of Service (LOS). LOS er delt opp i
nivaer fra A til F. I modellen er det to svingebevegelser som ikke er pd level A. Venstresving
inn fra Olav V gate har LOS B, og svingebevegelser ut pa Olav V gate vestover har level C.
Dette er akseptable resultater og viser at det er god kapasitet pd krysset. De fleste som
kjgrer ut fra omradet vil vaere sjdfgrer som kjorer der regelmessig. Det antas at en del vil
benytte utkjgrselen via praerien og rundkjgringen i stedet for & kjgre direkte ut i Olav V gate
hvis de skal vestover.
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