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Vedtak om hgring og offentlig ettersyn - Detaljregulering for
Dronningens gate

Leder Byutvikling har etter delegering, gitt i samsvar med Bodg kommunes delegeringsreglement,
behandlet denne saken og fattet slikt vedtak:

VEDTAK

Forslag til detaljregulering for Dronningens gate, Sentrum legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa
hgring. Planforslaget er vist pa kart med PlanID 2019015, alternativ 1 og alternativ 2, datert 24.2.2021 med
tilhgrende reguleringsbestemmelser datert 4.3.2021 og planbeskrivelse datert 2.3.2021.

Vedtaket fattes i henhold til plan- og bygningslovens § 12-11, jf. § 12-10.

Planer som overlapper skal oppheves. Disse planer fremgar av tabell under.

PlanID Plannavn Vedtatt
1160 Snippen, Fischebygget 1995
1033 Kvartal 39 2008
1215 @stre skolepark, kvartal 31, 32 2002
2015002 Detaljreguleringsplan for sgndre del av kvartal 21 2015
1147 Kvartal 26, del av 2000
2015009 Detaljreguleringsplan for Radhuset 2015
1055 Kvartal 25, Felt B8, Bodg 2011
1173 01 Kvartal 15, reg.endring 1997
1212_A Bodg torg og deler av Torvgt. 1999
2015006 Detaljregulering for kvartal 30 2016
2017002 Storgatakvartalene 9,10,17,18 og 19 2018
1043 Nerbyen, kvartalene 21, 22, 23 og 24 2009
1295 01 Kvartal 22 2015
1256 Bodg stamnetterminal 2011
1210 Bebyggelsesplan for Kvartal 20 1996
2019013 Vestre del av kvartal 25 2020




Sammendrag

Bakgrunnen for planarbeidet er at Dronningens gate er vedtatt som sykkelrute i Kommunedelplan
for sykkel 2018-2025. Planomradet bestar av Dronningens gate og deler av Parkveien.

Oppstart av planarbeid ble varslet med brev av 11.9.2019, og annonse i Avisa Nordland 14.9.2019.
Leietakere, representanter for varelevering, interesseorganisasjoner med videre ble invitert til
workshop 25.9.2019. Samme dag ble ogsa grunneiere og befolkningen invitert til workshop.
27.6.2020 ble det varslet utvidelse av planomradet i gst. Det kom tre innspill til varsel om
oppstart, og tre ved varsel om utvidelse av planomradet.

Kommunens vurdering er at reguleringsplanen ikke faller inn under forskrift om
konsekvensutredning.

Planforslaget legger opp til ny kryssing for gdende og syklende over Parkveien og sykkelfelt pa
strekningen mellom Parkveien og Bankgata. Fra Bankgata til Halogalandsgata er det ikke eget
sykkelanlegg, men sykling i blandet trafikk.

Det legges to forslag til plankart pa hgring og offentlig ettersyn forskjellen pa de to forslagene
omhandler plassering og utforming av holdeplasser.

| alternativ 1 foreslas det a utvide kollektivgata to kvartaler til mot vest, ned til Hilogalandsgata.
Det skal etableres ny holdeplass for regionbusser ved Kvartal 25 og ny holdeplass for bade
lokalbuss og regionbuss ved Kvartal 22.

| alternativ 2 etableres nye holdeplasser ved kvartal 25 og kvartal 22. Disse skal betjene
regionbusser. Holdeplassene ved hvite netter sldes sammen til en holdeplass som flyttes mer
sentralt pa kvartalet for a ikke komme i konflikt med utkjgrsel fra kvartalet. Holdeplassen ved
Kongeparken opprettholdes, men flyttes noe mot @st slik at den flukter med kvartalet. | alternativ
2 foreslas det a utvide kollektivgata slik at den strekker seg fra Havnegata i gst til Hadlogalandsgata i
vest.

Planforslaget er vurdert a vaere i trdd med overordnet arealplan.

Oppstart av planarbeidet er lovlig annonsert og bergrte parter er varslet pa forskriftsmessig mate.
Planforslaget kan legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa hegring.

Saksopplysninger

Bakgrunn

Dronningens gate er utpekt som sykkelrute i Kommunedelplan for sykkel 2018-2025. Viktige
malsettinger i kommunedelplanen er at flere skal ta i bruk sykkel som transportmiddel; det skal
veere trygt og oppleves trygt a sykle i Bodg, og det skal vaere god fremkommelighet for syklister
hele aret. Malet for reguleringsplanen er at Dronningens gate blir en naturlig trasé a velge som
syklist inn og ut fra sentrum. Planen skal ivareta malsettingen i sykkelplanen samtidig som
Dronningens gate ivaretas som boliggate, kollektivgate og sentrumsgate med handel og service.

Planomradet omfatter hele Dronningens gate fra Halogalandsgata til Parkveien og deler av
Parkveien, og gjelder selve gategrunnen. Planomradet bergrer i hovedsak kommunale
eiendommer; 138/700, 138/4720, 138/4722, 138/4765, men bergrer ogsa private eiendommer;
138/2001, 138/2026, 138/2144 og Statens vegvesens eiendom 143/2.



Oppstart av planarbeid ble varslet med brev av 11.9.2019, og annonse i Avisa Nordland 14.9.2019.
Leietakere, representanter for varelevering, interesseorganisasjoner med videre ble invitert til
workshop 25.9.2019. Samme dag ble ogsa grunneiere og befolkningen invitert til workshop.
27.6.2020 ble det varslet utvidelse av planomradet i gst. Det kom tre innspill til varsel om
oppstart, og tre ved varsel om utvidelse av planomradet. Kommunens vurdering er at
reguleringsplanen ikke faller inn under forskrift om konsekvensutredning.

Forslagsstiller er Bodg kommune. Planen er utarbeidet av Byutvikling, Teknisk avdeling. Link
arkitektur/Multiconsult har giennomfgrt et forprosjekt som ligger til grunn for planarbeidet.

Planstatus

Planomradet er i hovedsak avsatt til «Veg» i Kommuneplanens arealdel. Deler av planomradet
omfatter areal som er avsatt til «<Sentrumsformal» og «Boligbebyggelse». | gst er noe areal avsatt
til «kKombinert bebyggelse og anleggsformal».

Dronningens gate overlapper flere reguleringsplaner og en bebyggelsesplan. Disse planene skal
oppheves delvis:

e PlanID 1210, Bebyggelsesplan for Kvartal 20, 1996

e PlanID 1160, Snippen, Fischebygget, 1995

e PlanID 1256, Omraderegulering Bodg stamnetterminal, 2011

e PlanID 1033, Kvartal 39, 2008

e PlanID 1173_01, Kvartal 15, reg.endring, 1997

e Planid 1215, @stre skolepark, kvartal 31, 32, 2002

e Planid 2017002, Omraderegulering Storgatakvartalene 9,10,17,18 og 19, 2018

e PlanID 2015009, Detaljreguleringsplan for Radhuset, 2015

e Planid 1212_A, Bodg torg og deler av Torvgt., 1999

e Planid 1147, Kvartal 26, del av, 2000

e PlanlID 1043, Reguleringsplan for Nerbyen, kvartalene 21, 22, 23 og 24, 2009

e PlanID 1055, Kvartal25, Felt B8, Bodg, 2011

e PlanID 2015002, Detaljreguleringsplan for sgndre del av kvartal 21, 2015

e PlanID 1295_01, Detaljregulering for kvartal 22, 2015

e PlanID 2015006, Detaljregulering for kvartal 30, 2016

e PlanlID 2019013, Vestre del av Kvartal 25, 2020

Planforslag

Rapporten Forprosjekt — Sykkelrute i Dronningens gate, utarbeidet av LINK Arkitektur og
Multiconsult ligger til grunn for planforslaget. Lgsningene er noe bearbeidet og endret i
planforslaget. Det er utarbeidet nye skisser for krysset med Torvgata og for krysset mellom
Dronningens gate og Parkveien. Lgsningen for krysset mellom Dronningens gate og Parkveien er
utarbeidet i samarbeid med Statens vegvesen, som har utarbeidet skisse for dette krysset.

Det legges to forslag til plankart til hgring og offentlig ettersyn. Forskjellen pa plankartene
omhandler plassering av holdeplasser, utforming av holdeplasser og hvilke holdeplasser som skal
betjenes av henholdsvis lokale og regionale busser.

Kollektiv
Alternativ 1



Eksisterende holdeplass «Hvite netter» beholdes for lokalbusser. Det etableres ny holdeplass for
regionbusser ved kvartalet nedenfor ved kvartal 25. Det etableres ny holdeplass ved kvartal 22 for
regionbusser og lokalbusser. Midlertidig stopp ved kongeparken legges ned. Kollektivgaten utvides
ned til Halogalandsgata.

Alternativ 2

| alternativet etableres det holdeplasser ved kvartal 25 og kvartal 22. Disse stoppene skal kun
betjenes av regionbussene. De to stoppene ved hvite netter slaes sammen til ett stopp som
betjener alle de lokale linjene. Stoppet flyttes mer sentralt i kvartalet for a ikke komme i konflikt
med utkjgrsel til kvartalet.

For a gjgre koblingen mellom lokalbussene best mulig, og for & dekke Torget som et viktig
malpunkt, vil stoppet ved kongeparken opprettholdes som i dag. Holdeplassen flyttes noe mot @st
slik at det flukter med kvartalet. Begge holdeplassene for lokalbussene utformes slik at de kan
betjene to leddbusser av gangen (42 meter).

Parkering
Det etableres parkeringslomme ved Dronningens gate 73/75. Her skal minimum én

parkeringsplass veere forbeholdt HC.

Trafikklgsning
For a bedre framkommeligheten for kollektiv, blir de tre kvartalene i gst som har holdeplass,

skiltet som kollektivgate i alternativ 1. | alternativ 2 har ogsa Radhuskvartalet holdeplass.
Kollektivgata utvides derfor til ogsa a gjelde dette kvartalet i forslaget. Drift av gata, renovasjon,
varelevering og kjgring til eiendom skal vaere tillatt. Det vil fortsatt veere mulig 8 komme til
parkeringsplasser ved Torget. Adkomst skjer da vi Kongens gate og ned Torvgata.

Mellom Bankgata og Parkveien envegsreguleres Dronningens gate, der biltrafikk kun kan kjgre
vestover. Syklistene sykler i blandet trafikk mot vest. Mot kjgreretningen etableres sykkelfelt.
Sykkelfeltet strekker seg mellom Bankgata og Parkveien. Sykkelfeltet er 2 meter bredt langs hele
strekningen, bortsett fra helt i gst, der sykkelfeltet er bredere, fordi det er merket opp sykling i
begge retninger fgr ene feltet gar over til sykling i blandet trafikk. Sykkelfeltet skal veere rgdt. @st
for Parkveien er hovednettet utformet som sykkelvei med sykling i begge retninger.

Utforming
Prinsipp for delstrekning mellom Bankgata og Parkveien vises i figur pa neste side:
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Strekningen er delt inn i delstrekninger, som vises som bestemmelsesomrader i plankart og med
egne bestemmelser.
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For #4, Dronningens gate mellom Torvgata og Havnegata, er Kryss Dronningens gate — Torvgata,
datert 6.7.20 veiledende for utformingen. Varelevering i Torvgata, som vist i illustrasjonen, skal
ikke viderefgres. Her viderefgres dagens situasjon med parkering. Krysset strammes opp.

For #7, Dronningens gate mellom Parkene langs Bankgata, er ogsa forprosjekt veiledende for
utforming, men arealet mellom parkene kan ha et annet dekke som viser koblingen mellom
parkene. Det tillates gjennomkjgring for bil mot vest, og oppmerking av sykkelfelt. Sykkelfeltet kan
ha annen utforming pa denne strekningen.

For #9, Dronningens gate mellom Rgnvikgata og Parkveien og Snippen, er Forprosjekt - Sykkeltrase
i Dronningens gate veiledende for utforming mellom Rgnvikgata og Parkveien. Sykkelrute i
Dronningens gate: Skisse av vegkryss mellom Dronningens gate og Parkveien, datert 28.2.2020 er
veiledende for utforming av Parkveien og krysslgsning mellom Dronningens gate og Parkveien.
Gangfelt over Dronningens gate kan trekkes vestover for a gi plass til syklister som venter pa
fotgjengere som krysser veien.

Som strakstiltak kan det etableres en midlertidig I@sning for #7 og #8; parkering fjernes og det
skiltes envegsregulering og etableres sykkelfelt mot kjgreretning, uten at gata bygges om.

Varelevering
Varelevering viderefgres i hovedsak som i dag. Vareleveringen ma tidsstyres, slik at den kommer i

minst mulig konflikt med kollektivtrafikken.

Vurderinger

Utvidelse av kollektivgate

Det er vurdert flere alternativer for utvidelse av kollektivgate. Det er vurdert utvidelse til
kollektivgate mellom Halogalandsgata og Bankgata. Det er foreslatt a ga videre med utvidelse av
kollektivgate til Halogalandsgata, men ikke a utvide kollektivgata mot gst. Dette gjelder for
alternativ 1.




| alternativ 2 er det foreslatt & opprettholde holdeplassen ved Kongeparken. For 3 sikre best mulig
fremkommeligheten for buss er det foreslatt a utvide kollektivgata slik at den gjelder fra
Havnegata til Halogalandsgata.

Sykkeltilrettelegging
Flere alternativ for sykkeltilrettelegging er vurdert. Disse er beskrevet i forprosjektet.

Plassering av holdeplass

| alternativ 1 er det vurdert a legge ned den midlertidige holdeplassen ved Kongeparken.
Holdeplassen utenfor Kvartal 22 tenkes a betjene region- og lokalbusser. Det begrunnes i at
holdeplassen er i konflikt med krysset ved Torvgata.

| alternativ 2 er det vurdert at holdeplassen bgr opprettholdes ved Kongeparken. Det begrunnes i
at holdeplassen er mye brukt og betjener Torget som et viktig malpunkt. Videre er det vurdert at
det er uheldig a at region- og lokalbusser benytter samme stopp da de har forskjellig behov for
utforming og reguleringstid pa holdeplass. Naerhet mellom stopp for lokale busser er ogsa viktig da
byttefrekvensen mellom disse er hyppigere enn bytte mellom lokale og regionale busser. Videre
foreslas det a sla sammen dagens holdeplasser for gstgaende lokalbusser. Dette begrunnes i at
universell utforming lgses bedre. Ved foreslatt utforming kommer ikke holdeplassen i konflikt med
utkjgrsel fra kvartalet.

Varelevering
Det er vurdert varelevering fra Torvgata, som vist i forprosjektet, men dette er uheldig, blant

annet fordi stgrre kjgretgy ma kjgre over Torget og parkering i Torvgata ma fjernes.

Kulturminner
Telefonkiosken skal bevares, men det apnes for at den kan flyttes inntil to meter. Telefonkiosken
kan sta i fare for a bli gdelagt av for eksempel brgytebiler dersom den ikke flyttes.

@konomiske og administrative konsekvenser

Prosjektet medfgrer investeringskostnader for Bodg kommune. Planen medfgrer noe reduserte
parkeringsinntekter for Bodg kommune da det fjernes om lag 30 parkeringsplasser.
Parkeringsplassene er bare tilgjengelige i sommerhalvaret i dag, siden det skiltes parkering forbudt
i vinterhalvaret.

Prosjektet kan medfgre gkte driftskostnader med tanke pa at det etableres sykkelfelt. Strekningen
driftes allerede. Rgd asfalt eller réd maling kan medfgre ekstra kostnader med tanke pa
vedlikehold.

FNs baerekraftsmal
Mal 3: God helse - Sikre god helse og fremme livskvalitet for alle, uansett alder
e 3.6) Innen 2020 halvere antall dgdsfall og skader i verden forarsaket av trafikkulykker

Mal 11: Baerekraftige byer og samfunn: Gjgre byer og lokalsamfunn inkluderende, trygge, robuste
og baerekraftige
e 11.2) Innen 2030 sg@rge for at alle har tilgang til trygge, tilgjengelige og baerekraftige

transportsystemer til en overkommelig pris og bedre sikkerheten pa veiene, szerlig ved a



legge til rette for kollektivtransport og med seerlig vekt pa behovene til personer i utsatte
situasjoner, kvinner, barn, personer med nedsatt funksjonsevne og eldre

Bodg kommunes folkehelseplan
Planen legger til rette for at det skal bli lettere a velge sykkel som transportmiddel inn og ut fra
Bodg sentrum.

Bodg kommunes Kima og energiplan
Klima- og energiplanen har som mal at klimagassutslippene skal ned. Planen legger til rette for at
det blir tryggere og dermed lettere a velge sykkel som fremkomstmiddel fremfor bil.

Konklusjon og anbefaling
Planforslaget er vurdert a veere i trad med overordnet arealplan.

Tiltaket er vurdert etter forskrift om konsekvensutredninger og er vurdert a ikke falle inn under
forskrift om konsekvensutredning.

Planforslagene vil legge til rette for at det skal vaere trygt og oppleves trygt a sykle i Bodg, og at
det skal vaere fremkommelighet for syklister hele aret. Planforslagene ivaretar malene i
sykkelplanen samtidig som Dronningens gate ivaretas som boliggate, kollektivgate og
sentrumsgate med handel og service.

Det legges to forslag til plankart pa hgring. Alternativ 1 er basert pa forprosjektet for Dronningens
gate. Alternativ 2 er basert pa innspill fra Nordland fylkeskommune og Strategisk-Ruteplan as. Det
er gnskelig a fa innspill pa begge forslagene. Pa bakgrunn av merknader vil det kunne veere behov

for a justere bestemmelser og plankart.

Oppstart av planarbeidet er lovlig annonsert og bergrte parter er varslet pa forskriftsmessig mate.
Planforslaget kan legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa hegring.

Annelise Bolland
Leder, Byutvikling

Saksbehandler: Stian Aase

Trykte vedlegg:



<skal fylles ut — hvis ingen vedlegg, skrivingen>

Andre referanser:
ingen

Baerekraftsmal

3.6) Innen 2020 halvere antall dgdsfall og skader i verden forarsaket av trafikkulykker

11.2) Innen 2030 sgrge for at alle har tilgang til trygge, tilgjengelige og baerekraftige
transportsystemer til en overkommelig pris og bedre sikkerheten pa veiene, szerlig ved
a legge til rette for kollektivtransport og med seerlig vekt pa behovene til personer i
utsatte situasjoner, kvinner, barn, personer med nedsatt funksjonsevne og eldre
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