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Deres ref: 2024/5318 Var ref: EAW Dato: 21. oktober 2024

Horingsuttalelse «Klima- og energiplan 2024-2036»

- Horingsuttalelsen sendes kun elektronisk.

Det vises til tilsendt heringsutkast «Klima- og energiplan 2024 — 2036» med hgringsfrist 21.
oktober 2024.

Bode Havn mener at Bode kommune har laget et godt utkast til Klima- og energiplan. Vart
primere innspill er knyttet til satsingsomrade 1 «Konkurransedyktig og sirkuleert
neeringsliv» og satsingsomrade 8 «Sjafart».

Satsingsomradet «Konkurransedyktig og sirkuleert naeringsliv» har et delméal som sier at
«Utvikling innen reiseliv, turisme og annen naering skal ikke ha negative konsekvenser for
klima og for naturen i Bode». Her er foreslar vi at folgende legges til i beskrivelsen av
reiselivssatsing pa side 14:
- Ensatsning pa cruiseturisme i Bodg ma gjores ved at det opparbeides et grunnlag i
antall anlgp som forsvarer investering i landstremsanlegg for cruiseskip.

Under satsingsomradet «Sjafart» foreslar vi at det etableres eget delméal som sier at: «Boda
Havn skal kunne tilby landstrem til cruiseskip fra 2030». Folgende bar ogsé legges til i
beskrivelsen pa side 24:
- For at det skal veere gkonomisk forsvarlig a investere i landstrgm til cruise ma antall
cruiseanlop gkes til ca. 110 anlgp per ar. En slik gkning vil métte skje gradvis, og man
vil kunne fa gkte utslipp i en periode for landstremsanlegg er pa plass.

Bakgrunn og rasjonale bak disse innspillene er beskrevet i et eget kunnskapsgrunnlag for &
kunne avklare gnsket niva for cruiseturisme i Bodg, utarbeidet av Bods Havn. Dette
grunnlaget legges ved denne hgringsuttalelsen i sin helhet. S& ber vi om at kapitlene «Havna
som energiknutepunkt» og «Klima og miljg» fra Bode Havns kunnskapsgrunnlag tas inn i
kunnskapsgrunnlaget som Bode kommune har som vedlegg til «Klima- og energiplan 2024-
2036».
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Vedlegg 2 — kunnskapsgrunnlag ber oppdateres med folgende kapitler hentet fra Boda
Havns kunnskapsgrunnlag for & kunne avklare gnsket niva for cruiseturisme i Boda,
utarbeidet av Bode Havn

Havna som energiknutepunkt (kunnskapsgrunnlag Bode Havn, s. 10)

I havner knyttes sjo og land sammen, og her kan ogsa naeringslivets ulike energibaerere og
energilgsninger knyttes sammen i et energiknutepunkt. Havna som energiknutepunkt kan
muliggjere vekst, granne investeringer og signifikante utslippskutt.

I et energiknutepunkt er energikilder, energiforbrukere og energilagringssystemer koordinert
med felles plattform og infrastruktur. Slik kan energibaerere fa tilgang til en miks av ulike
lesninger og investeringskostnadene i ulike energilgsninger kan deles og holdes nede,
forbruket av energi kan jevnes ut slik at kapasitet utnyttes, ledig kapasitet kan selges, energi
kan lagres for & kunne levere ved store behov og kraft kan kjopes nér prisene er lave.

For & kunne etablere et energiknutepunkt i Bods havn har EY (Ernst Young) utarbeidet en
masterplan for selskapet Fjuel Bodg (eid av Bodg Havn og Bode Energi). De har identifisert 16
caser som kan innga for 4 skape energiknutepunktet «BodoEnergiHUB» der cruise land- og
ladeinfrastruktur er et av casene. Fordelen med & inkludere land- og ladeinfrasturkur til
cruisefartgy er at anlgp planlegges lang tid i forkant, det vil veere et kjent forbruk og rederi har
vilje og evne til 4 betale for bruk. Den infrastrukturen som etableres til cruiseanlop vil
dimensjoneres pa 5 — 8 MW. Dette er en kapasitet som i ledige perioder vil kunne brukes
aktivt inn i energistyringssystemet og komme mange aktgrer til gode.

Et slikt anlegg vil ha en investeringskostnad pa omkring 60 millioner kr. For 8 kunne forsvare
en slik investering, anslar vi at vi ma ha rundt 110 anlep av skip av den sterrelsen som kan
anlgpe Terminalkai Ser.

Vurdering fra Bode Havn.

Et land- og ladeanlegg for cruise vil kunne veere et viktig fundament for @ realisere Bodo
Havn som energiknutepunkt. Imidlertid ma antall anlep ha nadd et volum som kan forsvare
investeringen i forkant av en investeringsbeslutning. Det betyr at Bodo ma oke fra dagens 32
anlop til ca. 110 anlop av cruiseskip arlig.

Klima og milje (kunnskapsgrunnlag Bode Havn, s. 13)

Cruise, pa lik linje med andre transportformer, ma bidra til & nd de overordnede
barekraftsméalene og et baerekraftig reiseliv. Det er forventet at bruken av alternative drivstoff,
for eksempel flytende naturgass (LNG), vil gke. Samtidig er det en betydelig satsing pa &
utvikle mer miljovennlige lasninger for bade den eksisterende cruisefldten og for nye skip.
Cruiseindustrien er enig i at bade globale og lokale utslipp ma reduseres. Deres
medlemsorganisasjon CLIA, har som ambisjon & vare en karbonngytral cruiseflate innen
2050, og viser til at 15 prosent av skipene som skal sjasettes de neste fem arene, far
brenselceller eller batteridrift. Videre antas det at 85 prosent av verdensflaten vil ha mulighet
til & koble seg til landstrem innen fem ar. Alternativt drivstoff til tungolje er biodiesel,
metanol, ammoniakk, hydrogen og elektriske batterier. I Bodg havn vil det i lopet av fa ar
kunne tilbys hydrogen ved siden av dagens tilbud av lavspent landstrem.
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For ogsa & kunne tilby hgyspent lade- og landstrom, ma dette sees i ssmmenheng med
energikuntepunktet og investeringen i anlegg ma kunne forsvares forretningsmessig med et
opparbeidet markedsgrunnlag.
Skipsfart, inkludert cruise, er en global neering som ma imgtekomme internasjonale
ambisjoner og krav. FNs sjgfartsorganisasjon (IMO) har ambisjon om:
e  Nullutslipp for Internasjonal skipsfart i 2050.
e Redusere totalutslippene med 20 — 30 prosent, ssmmenlignet med 2008 i 2030. Herav

skal mellom fem og ti prosent av energien brukt i skipsfarten vare nullutslipp i 2030.

e Innen 2040 skal skipsfarten redusere utslippene med 70 — 80 prosent sammenlignet med
2008.

Videre har EU-kommisjonens «fit for 55» fastsatt at EUs maritime sektor skal styres mot

avkarbonisering ved a gjore rederiene ansvarlig. Dette vil de gjore ved a:

e Vedta drivstoffstandard for skip

e Vedta bruk av landstrgm => Ten-T havner med flere enn 25 cruiseanlgp ma tilby
landstrem i 2030 til skip som forurenser (Bodg bystyre har bedt Kystverket om at Bodg
Havn blir Ten-T)

Ogsé Norske myndigheter stiller krav og har forventinger som omfatter cruisenaeringen:

e Verdensarvfjordene:
o Stortingets vedtok i 2018 at verdensarvfjordene skal vaere utslippsfrie fra 2026
o Det er vedtatt overgangsordninger for & gi mulighet for cruiseanlep i

verdensarvfjordene ogsa etter 1. januar 2026.
o Det forventes av dette utvides til andre omrader fremover

Bodg Havn jobber allerede med & vaere padriver for at utslippene fra cruisetrafikk reduseres.
Gjennom eierskap i selskapet EPI AS og bruk av deres plattform for & beregne
miljodifferensierte havnevederlag ut fra hvert enkelt skips utslipp i en aktuell havn. Systemet

beregner skipets miljopavirkning pa bakgrunn av en miljoindeks (drivstofftype, energiforbruk

i havn, rensesystemer og utslipp). Skip med en lav skar pa indeksen ma betale en gradert
tilleggsavgift til havneavgiften, mens skip med en hoy skir kan oppna rabatt. Malet med &

belgnne de skipene som har lavest utslipp og dermed lavest miljgpavirkning, er a tiltrekke seg
nettopp disse skipene og samtidig bidra til gkte investeringer i gronne teknologiske lgsninger.
EPI-indeksen gjelder forelapig bare for cruiseskip. Bode Havn gir ogsa rabatt til de fartoyene

som benytter landstromsanlegg.

Rapport fra EPI-plattformen viser folgende tall for klimautslipp ved utgangen av august for

2024 0g 2023:

EPI score | SOx NOx co2 Reduksjon | Reduksjon | Anlgp
av SOx av NOx rapportert
2024 | Aug | 37 93 kg 6689kg | 516tonn | 73kg 1537 kg 21
2023 | Aug | 28 182 kg 10649kg | 711 tonn | 42 kg 1120 kg 23
Kilde: EPI AS og Bode Havn
Bodg Havn KF +47 75 55 10 80
Postboks 138 firmapost@bodohavn.no 3

N-8001 Bodg

bodghavn.no




=}~ BODO®
HAVN

Utslipp av CO2 per august 2024 er pa 516 tonn. Ut fra de resterende 11 anlgpene som er meldt
inn, er prognosen for utslipp av CO2 i 2024 870 tonn. Dette er 1,3 % av Bode Kommunes
klimautslipp relatert til sjgfart dersom en sammenligner med 2022-tallene fra
Miljedirektoratet (https://www.miljodirektoratet.no/tjenester/klimagassutslipp-
kommuner/?area=476&sector=- 2).

EPI-scoren sier noe om hvor mye skipet har redusert utslippene sammenlignet med
internasjonale krav til utslipp. Skalaen gar fra o = ingen reduksjon til 100 = ingen luftutslipp.
Den gjennomsnittlige EPI-scoren ved utgangen av august i 2024 var pa 37. Dette betyr at
skipene har redusert en del utslipp gjennom ulike tiltak. De mest typiske tiltakene er bruk av
renere drivstoff, kjering av eksosrenseanlegg, bruk av katalysator og tilsvarende teknologier
samt generell reduksjon av energiforbruk ved kai. En score pa 37 er en bedring sammenlignet
med 2023 der gjennomsnittet pa samme tidspunkt var pa 28.

Cruiseindustrien viser seg & veere tilpasnings- og omstillingsdyktig nér den stilles ovenfor
strengere miljokrav. Det er en erkjennelse i bransjen om at det er stor risiko forbundet med &
drive virksomhet som medfarer store klimagassutslipp, og at det granne skiftet vil kreve
omstilling innenfor cruise.

I sd mate er cruiseindustrien en naering som har inntjening til & gé foran i en utvikling som vil
komme hele maritim sektor til gode. Det er de bransjene og virksomhetene med hoyest
utslippsintensitet ma gjore den starste omstillingsjobben, og det betyr at cruiserederiene ma
tilpasse sitt produkt og sine cruise slik klima- og miljoutfordringene krever.

Vurdering fra Bode Havn.

Huis vi forutsetter at Terminalkaia ikke lenger skal brukes til cruise, kan vi ta ut de 5 storste
cruiseskipene som anloper i 2024, og snittet utslipp av CO2 per anlop blir 23,8 tonn. For G
kunne forsvares investeringen i lade- og landstremsanlegg i 2030 som er kravet til Ten-T
havner, ma det opparbeides et markedsgrunnlag pG omkring 110 anlep. Med samme
utslippsmenster betyr dette at Bode frem mot 2030 far en okning opp til 110 anlep som ville
kunne medfore 2 618 tonn CO2-utslipp noe som utgjor 3,85 % sammenlignet med totaltallene
for utslipp fra sjefarten i 2022. Imidlertid méa Bode Havn aktivt gi insentiver som
rabatt/straff pd kaivederlag og begrense anledning til G forhandsbestille for skip med hoye
utslipp, for a redusere enkeltskips utslipp. Cruiseindustrien oppleves G vere i forkant av
utviklingen av en mer klimavennlig sjofart, og det er en naering som har stor egeninteresse,
vilje og ikke minst okonomi til at det kan etableres landstremsanlegg som ogsa den ovrige
sjefart vil dra nytte av.

Vedlegg: Kunnskapsgrunnlag for a kunne avklare gnsket niva for cruiseturisme i Bode.

For Bodeo Havn

Erlend Willumsen
Markeds- og utviklingssjef.
eaw@bodohavn.no
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