
SJØGATA OG PROFESSOR 
SCHYTTES GATE 

KONSEPTPLANFORSLAG 



GATA MELLOM BYEN OG 
HAVNA 

 

 

 

Sjøgata  

Å Fra Jernbanekrysset til 

Hålogalandsgata, 700 meter  

Å Hovedinnfartsåre og 

gjennomfartsvei  

Å ÅDT på 12000, økt 

trafikkmengde med flere 

boligprosjekter  

Professor Schyttes gate  

Å Fra Storgata til 

dampskipskaia,   120 meter  

Samtidig som gatene skal ivareta varelevering 
og tilkomst til næringslokaler og 
parkeringskjellere, så er de også byrom og 
boliggater, som myke trafikanter skal kunne 
oppholde seg på og benytte seg av.  



OVERORDNEDE HENSYN 

I forprosjektet er ulike prinsipielle 
løsninger undersøkt og drøftet, 
med utgangspunkt i de 
brukerbehov, målsetninger og 
forutsetninger for endret bruk 
som fremkom gjennom 
kartlegging, mulighetsstudie og 
konseptskisser  



TRAFIKKSIKKERHE
T 
IVARETAR ALLE TRAFIKANTER 

Å Synlighet og lav hastighet tilrettelegger for 

kommunikasjon mellom ulike brukere av 

gata  

Å Stram linjeføring med fysisk eller visuelt 

avgrenset breddeprofil påvirker 

kjørehastigheten  

Å Lett tilgjengelige og logiske krysningspunkt 

gir mer lesbare bevegelsesmønstre  

Å Belysning, og da særskilt 

funksjonsbelysningen gjennom Sjøgata 

prioriteres for økt sikt og synlighet  

Å Krysningspunkter med annen belysning enn 

øvrige arealer gir en betydelig bedring i 

siktforholdene til bilister og de vil lettere se 

kryssende fotgjengere.  



UNIVERSELL 
UTFORMING 
SOM PRINSIPP FOR DEN 
GANGVENNLIGE BYGATA 

Å Gangsoner fri for hindringer og med jevnt 

underlag  

Å Kortere krysningsavstander, bedre oversikt 

og synlighet.  

Å Nedsenkede kantstein, og jevne overganger  

Å Mange og gode sitteplasser  

Å Belysning øker synligheten av de myke 

trafikanter og øker opplevelsen av trygghet. 

Både se -  og bli sett.  

Å Naturlige ledelinjer i form av linjeelement i 

belegning og kanter, og markering av 

krysningspunkt og tverrforbindelser  

Å Variasjon i byrom og skala, skaper 

gjenkjennelighet og letter orientering  



SYKKEL 
SOM TRYGT OG EFFEKTIVT 
TRANSPORTMIDDEL 

Å Tilrettelegging for persontransport på sykkel 

med dertil parkeringsbehov, 

manøvreringsbehov og krav til sikt og 

synlighet.  

Å Sykkelparkering plasseres ved innganger og 

adkomstpunkt, spredt heller enn samlet  

 

Å De tre konseptplanene foreslår hvert sitt 

prinsipp for sykkeltransport gjennom 

Sjøgata;  

Å oppmerket sykkelfelt i kant av 
kjørebane  

Å separat sykkelvei  

Å sykling i blandet trafikk  


